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1 Inledning

Denna rapport ar ett forsok att sammanstélla de synpunkter och ésikter invénarna i och runt
Munka Ljungby har om bygden. Asikterna &r frémst insamlade vid ett “byaméte”
Moderaterna i Munka Ljungby héll den 15 september 2011 i Munkabygget. Men aven
synpunkfer styrelserepresentanter hort vid vardagliga samtal och &sikter framférda under
Moderaternas samtalskampanj i valrérelsen 2010 har praglat forslagen till forandringar. Vi
vill inte pdsté att rapporten ar en fullstandig férteckning éver alla synpunkter man har, eller
att alla invanare héller med om alla &sikter. Daremot anser vi att de bekymmer vi belyser i
rapporten @r riktiga och bér atgardas.

Nar det galler forslag till 16sningar p& de problem man upplever finns det antagligen lika
ménga asikter som det finns invanare. | de fall I16sningar féreslas i rapporten ar det for att vi
kénner att det ar férslag som ménga kanner sig bekvéma med, dock inte alla. Men vér
férhoppning ar dndé att den kan vara ett bra underlag fér berdrda myndigheter och
ndmnder.

Forslagen till &tgarder star sist i varje stycke i fet, kursiv stil.

Kartan som finns med i rapporten &r tankt som hjalp till lasaren for att orientera sig. Efter
rubrikerna i rapporten finns det i vissa fall en siffra angiven inom parantes. Denna siffra
hanvisar till kartan, dar punkten finns markerad. Alla rubriker har inte en hanvisning i
kartan.

Rapporten ér uppdelad i en forsta del som endast behandlar fragor som berér Trafikverket
och dé& framst Angelholmsvagen, Ostra Storgatan och Ljungsgérdsleden. Denna véagstracka
ar den klart hetaste fragan i hela Munka Ljungby just nu.

Den andra delen tar upp alla dvriga &sikter som inkommit. Har har vi valt att fordela
&sikterna efter ansvarig némnd och farvaltning i kommunen.

En uppféljning pa rapporten och de inkomna é&sikterna ar planerad till sen vér eller tidig
sommar 2012. Tanken &r att bjuda in alla invanare till en “byavandring” dér vi tillsammans
gdr genom och ser vad som étgardats, och vad som fortfarande behdvs forbattras.
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3 TRAFIKVERKET

3.1 Angelholmsvégen - Ostra Storgatan -
Ljungsgardsleden

3.1.1 Timglas

Ménga i byn pratar om de nya avsmalningarna. Ingen verkar uppleva att de tillfért nagot
gott, och alla timglas utom ett anser man istallet férsamrat trafiksakerheten.

Man fragar sig ocksa varfér man valt just denna modell har i Munka Ljungby. |
tillexempelvis Strévelstorp som har en liknande situation med en huvudgata som skér rakt
genom byn har man istdllet valt smala refuger vid dvergangstalle for att f& ner hastigheten.

Lyckgatan (1)

Timglaset vid dvergangsstéllet i héjd med Lyckgatan ér det enda som verkar vara
accepterat. Det stor inte utfarten fran Lyckgatan dé& det ligger vanster om korsningen. De
gdende har battre majligheter att se alla trafik.

Hillarpsvégen och Kyrkogatan (2, 3)

Vid Hillarpsvagen och Kyrkogatan medfér timglasen en fara nar du ska svanga héger ut p&
Ostra Storgatan respektive Ljungsgardsleden. Risken &r stor att man glémmer bort att en bil

frén hoger innebdr ett hinder pé& grund av avsmalningen. Vanligtvis kan man ju svdnga ut &t
hdger trots métande trafik.

Forslagsvis flyttar man avsmalningarna minst 4 billdngder at héger eller till
vdnster om korsningarna.

Alternativ tar man bort dom och ersdtter med refuger sG som man har valt
att gora i Strovelstorp.
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ICAs parkering (4)

Timglaset vid utfarten fran ICAs parkering upplevs som en ren katastrof. Timglasen gér alla
som ska kora ut fréin parkeringen valdigt osékra. Bilar pé Ostra Storgatan vdljer ibland att
vanta for att slappa ut trafik fran parkeringen for att enklare komma in sjdlva. Vid métande
trafik p& Ostra Storgatan uppstdr da en situation som ingen vet hur man ska hantera.

Inte heller upplever de géende det som en hjalp eller far dem att kénna sig sdkrare. Man ér
osaker pd om bilarna vantar p& métande trafik, bussar eller den géende. D& man kénner
sig osdker végar man inte g& dver, och trafiken stannar upp @nnu mer. Dagligen kan man
se géende som vander bort frén dvergangsstallet tills alla trafik ér borta.

P& kantstenen finns det valdigt vassa hdrn som sticker ut, och enkelt kan ta i sonder dacken
pa en bil som tvingas gena lite.

Dessa avsmalningar bor fortast méjligt tas bort. Dom hjélper ingen och har
bara visat sig skapa osékerhet och otrygghet.

Vass och farlig kantsten. Légg mérke till den nerkérda stolpen. S& har det sett ut mer én en géng sedan
ombyggnaden. (foto: Stephan Persson Tyrling)
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3.1.2 Busshallplatser

Baragatan (5)

Saknas ett dvergangsstalle, annars en mycket bra busshéllplats. Refugen i mitten sanker
farten pé& trafiken och man upplever det som sakrare att korsa gatan som géende.
Eventuella utryckningsfordon kommer férbi en vantande buss. Ett praktexempel p& hur man
anser att en busshéllplats ska utformas p& en rakstracka utan korsande vagar.

Overgangsstille markeras i gatan och skyltas.

Ellenbergavégen (6)

Avsmalningen skapar irritation. Och man undrar hur bra det ar for utryckningsfordon att en
enda buss kan stoppa all trafik. Det har blivit lattar fér géende att korsa gatan, men
eftersom dar varken ar markerat i gatan eller skyltat vet man inte om det r ett
dvergdngsstalle eller inte.

Varfér utformar man inte denna hallplats som den vid Baragatan?

Overgangsstille markeras i gatan och skyltas.

Kyrkan (7)

Hallplatsen p& norra sidan ligger for nara Kyrkogatan. Kanske denna kénsla handlar om
den problematiska avsmalningen. Men dven det att bilar kan f& for sig att kdra om en buss
som stannat och d& precis vid en anslutande vag skapar en kdnsla av otrygghet.

Overgangstallet vid Albogatan har skymd sikt idag, och behéver flyttas vésterut.

Utforma hallplatsen precis som den vid Baragatan. Da far du ett sdkrare
overgdngstidlle i hojd med Albogatan, och hindrar bilar att kéra om en
stillastaende buss. Detta innebdr antagligen att den norra haéllplatsen far
flyttas en bit ésterut. Som i sin tur kanske gér att den upplevs som ett
problem for in- och utfart till Lantménnen. Genom att ha separat in- och
utfart till Lantménnen kan detta I6sas.
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Nygatan (4)

Har har det blivit helt fell Och det ar alla dverens om. Bussarna kan st& har i flera minuter
och blockera all trafik eftersom detta ar en héllplats som stér angiven med tid i
Ské&netrafikens tidtabeller. En buss som ar tidig maste vanta in tidtabellen. Bussar st&ende
vid norra sidan av vagen skymmer utsikten fran in- och utfarten till ICAs parkering.

Forslagen ér manga pa hur det ska I6sas. Men en genomgéende asikt ér
att det ska goras riktiga bussfickor hér. Det borde vara en sjélvklarhet vid
busshallplatser ddr man ska vénta in tidtabellen.

S& har ser det ofta ut ndr bussen stannar mer Gn en minut vid héllplats “Nygatan”.
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3.1.3 Korsningar

Akergatan, Lyckgatan, Ellenbergavégen, Véxthusvagen, Ostra
Jarnvdagsgatan, Ahlefeldsgatan och Kyrkogatan

Vid alla korsningar pa sédra sidan av Angelholmsvégen och Ostra Storgatan saknas eller
ar markeringarna inte tillrackliga aft det ar ge-verfart.

Enligt ritning frén Vagverket daterad 2009-05-15 skulle vissa dverfarter vara upphdjda. S&
har det inte blivit, och dnskemdl finns om att alla éverfarter ska vara upphéjda for att pa sa
vis tydligare markera for biltrafiken att det @r en ge-6verfart,

Alla “hajténder” maste flyttas ner frén Ostra Storgatan/Angelholmsvégen
och markeringar fér gc-6verfarter maste géras i vidgbanan. Skyltningen
maste forbdttras.

Aven upphéjningar av alla gc-6verfarter énskas.

3.1.4 Hastigheter

De flesta ar dverens om att hastigheten p& denna strecka ar fér hég beroende pd att man
inte respekterar hastighetsgranserna. P& Ostra Storgatan ér det idag mycket svarare att kér
fortare an hastighetsgransen vilket ar bra. Dock ar det fortfarande valdigt inbjudande att
6ka igen pa Ljungsgardsleden och Angelholmsvégen.

Liungsgardsleden (8)

Bilar kommande frén centrum &kar allt for ofta hastigheten nar de passerat Gamla
Orkelljungavégen, till langt dver de tillétna 50 km/h. Refugen vid busshallplatsen har verkat
lite fartdémpande men mer behdvs goras. Sarskilt med tanke pé& de framtida tvé
anslutningarna till “jordgubbsfaltet”.

Forslag pa fartddmpande atgérder som kan passa dr att smalna av hela
védgen, eller gora ett timglas direkt ster alternativt en bit véster om
Gammla Orkelljungavdégen.

Ostra Storgatan

Hastigheterna har démpats, men med daliga 16sningar. Ingen vill ha kvar timglasen vid
ICAs parkering, och andra 18sningar méste hittas for att hélla hastigheten nere.

Forslagsvis gérs Ostra Storgatan, mellan Hillarpsvéigen och Ahlefeldsgatan,
om till en gardsgata/gangfartsomrade. Végbeldggningen dndras for att
markera detta och skapa en “centrumkdénsla”.
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Angelholmsvégen (9)

Bilar som kommer fran Angelholm fortsdtter i hég fart Gven efter det blivit 50 km/h.
Skyltning verkar inte géra ndgon nytta, utan nagon typ av farthinder behdvs.

Cyklister fran Angelholm upplever det som en obehaglig 6vergang fran separat till
integrerad gc-vdg.

Genom att smalna av véigen mer och géra évergangen mellan separat och
integrerad gc-vég bredare kénns det mindre obehagligt att komma upp péa
végen. Detta skulle éven fungera som farthinder for bilar. Tillsammans med
en refug direkt 6ster om avsmalningen skulle man fa ett effektivt
farthinder.

Anldgg en avsmalning direkt 6ster om Bojevéigen med ett 6vergéangstiille.
Sa far man ett hinder till sa farten inte 6kar innan man nar avsmalningen
vid Lyckgatan.

Férslag pd fartddmpande dtgérd vid Angelholmsvégen

Sida 10 av 18



moderaterna

MUNKA LJUNGBY

3.1.5 GC-vdg

Som tidigare ndmnts dnskar man att gc-dverfarterna hdjs upp till samma nivé som trottoaren
for att tydligare uppmarksamma bilister p& att det @r en korsande ge-vag.

Maénga tycker ocksa att det behdvs tydligare skyltning eller markering att trottoaren faktiskt
ar en gcvag. Alla forstér inte att den aven ar till for cyklar.

Det hade varit bra om det gick att dela upp trottoaren i tvéa falt. Ett for cyklar och ett for
gdende, s& som man gjort inne i Angelholm, dar det inte kan uppstd négra tveksamheter.

Ndgra anser att trottoarkanterna &r fér héga och berattar om incidenter nar cyklar tvingats
ner pd gata for att det blivit for tréngt och dé trillat. Men lika ménga tycker att det @r bra
med de héga trottoarkanterna fér man kanner sig mer skyddad frén bilarna. Har stér helt
klart olika asikter mot varandra och det @r svért att komma pd ndgot som gér alla néjda.

Hoj upp gc-6verfarterna.
Markering pa trottoaren att den dr till for bade gaende och cyklister.

Déir utrymme finns; dela upp trottoaren i tva félt. Ett for gaende och ett for
cyklister.

S6 har tydligt borde det framgé vem trottoaren ar till fér. (Tyvérr saknas Gven hér ett Gvergdngsstalle)
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3.1.6 Overgéngsstillen

Asikter har inkommit om att det &r fér f& dvergdngsstéllen och inte dar folk vill korsa
vagbanan. De enda specificeringar pd var dar saknas dvergdngsstalle ar de som togs bort i
samband med ombyggnaden.

Problemet I6ses i centrum med forslaget om gangfartsomrade.

I véster med en avsmalning direkt 6ster om Bojevédgen som tidigare
foreslagits. Tidigare var ddr 6vergdngsstdlle direkt véster om Bojevdgen.

3.2 Ovrigt i Munka Ljungby som beror
Trafikverket

Gamla Orkelljungavégen (10)

Belysningen p& Gamla Orkelljungavagen mellan husnummer 30 och 34 &nskas tillbaka. |
ovrigt har vagen belysning. Man tycker ocksé att det behdvs ny asfalt pa denna vag.

Rondellen vid korsningen Ellenbergavégen och vag 13 (11)

Ett par stycken har synpunkter pé kantstenarna som ligger i rondellen. Nér lastbilar kor
genom rondellen kommer de allt som oftast upp p& dessa stenar vilket medfér ett storande
buller som hérs langa vagar. Och man énskar att dessa tas bort.

Tung trafik

Manga anser att man borde férséka styra den tunga genomfartstrafiken runt byn. Man
upplever att det ar framst trafik fran Orkelljunga men @ven fran Klippan som ska vidare mot
Eé som kdr genom byn via Ljungsgérdsleden respektive Kyrkogatan fér att sedan kéra pé
Méllegatan och vidare mot Hjarnarp.

Skylta for tung trafik sG dom kér runt Munka Ljungby och tar véig 13 till E6,
och inte genom Munka Ljungby och vidare mot Hjérnarp.

Trafikplats Rebbelberga

Langa kéer pd vag 13 vid rusningstid. Ombyggnaden av korset vaster om motorvégen till
rondell gjorde ingen skillnad p& kderna dster om motorvagen. Enligt tidigare information
ska det finnas med i planeringen att bygga om hela trafikplatsen.

Information &nskas om ndr och vad som &r tankt att géras &t kderna.
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4 KOMMUNEN

4.1 Tekniska namnden

Trafiksituationen vid Toftaskolan (12)

Ménga upplever trafiken som kaotisk vid Toftaskolan, och @r évertygade om att det bara ar
en tidsfrdga innan en olycka intréffar. Problemen uppstar nar alla ska Idmna eller hamta
sina barn. Problemen har ékat i och med att Munkaskolans barn flyttade till Toftaskolan.

De boende pd Lindagatan upplever att manga av bilarna som tar den vagen till skolan
haller alldeles fér hoga hastigheter. Idag @r det 30 km/h pé Lindagatan, men det ér en
valdigt bred gata med god sikt och inga hinder, vilket inbjuder till hégre hastigheter.

Information till foraldrar verkar bara ha temporara effekter, och man vill se en teknisk
|6sning som gor det sakrare for alla. Hur denna 18sning ska se ut finns det inga forslag pé.

| dag finns ingen skyltning till skolan, vilket kan vara anvandbart f6r att styra trafiken.

Forslagsvis tillsétts en grupp med en trafikkunnig person pa tekniska
kontoret och personal fran skolan for att jobba fram en I6sning vad det
gdller skolan. Nagot maste géras.

Ndagon typ av fartdéimpande atgéard behévs pa Lindagatan.

GC-védg Baragatan-Oxiegatan (14)

Manga har pé&pekat att det saknas belysning pa denna gevag. Ovriga ge-végar i omrédet
har belysning men inte denna strecka.

Sdtt upp belysning.

GC-vag Frostgatan (15)

Beladggningen p& gcvagen langst Frostgatan ar i mycket déligt skick. Rétterna frén traden
langst vagen har lyft asfalten och den &r i samre skick an ge-vagen langst Lyckgatan.

Belysningen ar délig pd grund av att traden skuggar.

Beldggningen behover helt goras om och belysningen kontrolleras.
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Tradgardsgatan (13)

Efter ombyggnaden av Ostra Storgatan har de boende pé Tradgdardsgatan upplevt att
genomfartstrafiken har dkat. Vid en kortare inspektion pd plats med tekniska néamndens
ordférande kan man konstatera att minst halften av trafiken @r just genomfartstrafik. Trafik
som kommer frén norddstra Munka Ljungby och som ska vasterut véljer antagligen att kéra

6ver Tradgardsgatan istdllet for Ostra Storgatan, dé den har blivit besvarlig att ta sig fram
pa.

Tradgéardsgatan &r ju en villagata och ingen trafikled, och detta bor darfér begransas.

Forslagsvis sténgs Tréidgardsgatan av mellan Linnés gatan och Norra
Hornsgatan. Kanske man kunde temporért stéinga av den med “betong

grisar” under varen, for att utvirdera effekten och underséka vad de
boende tycker.
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Férslag var Trédgérdsgatan stdnges av fér utvérdering.

GC-vig Ostra Jérnvagsgatan-Lyckgatan (léngst béacken) (16)

Ett par stycken tycker att det behdvs en allmén upprustning av denna ge-vag. Man har
synpunkter p& belysningen och buskar som skymmer sikten runt kurvor. Lagt sittande grenar

har blivit s& stora att dom sticker ut i végen och riskerar traffa cyklister. Traden skymmer den
belysning som finns.

Forslagsvis besiktigar man belysning och byter ut ej fungerande lampor.
En kraftig gallring av véxtlighet ldngs gc-végen.
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Véag och gc-vég (cykelstrak) mellan Hillarp och Munka Ljungby

En allmén foérbattring av vag och miljé dnskas. Underlaget p& den gamla bron upplevs som
daligt. Belysningen ar dalig.

Forslagsvis gors en besiktning av stréickan pa plats for att se vad som
behévs géras.

Blomsterarrangemang

Inne i Angelholm ser man pa ménga stdllen varje sommar hur fint det utsmyckas med
blomsterarrangemang, men nagot sadant far vi aldrig ute i byarna. Det hade varit trevligt
om vi ocks& kunde fétt nédgra arrangemang.

Sdtt ut blomsterarrangemang i centrala Munka Ljungby nésta sommar.

Véaxthusvéagen

De boende pdpekar att dér ofta parkeras bade olagligt och farligt. Det finns en skylt om
parkering vid infarten fr&n Ostra Storgatan men den syns déligt och behdver justeras. Men
aven mer skyltning behdvs for att dirigera den tunga trafiken till handelstradgarden.

Inspektion pa plats av trafikkunnig person for att underséka vad som kan
goras.

Markeringar vid gatukorsningar

Ett forslag inkom om man inte kunde markera ut hur néra gatukorsningar man fér parkera.
P& vissa stdllen inne i Angelholm finns enligt uppgift det. Aven i andra stader ska det vara
standard att man i alla korsningar markerar hur nar man far parkera.

Busstider

Onskemal om flera avgéngar mellan Angelholm och Munka Ljungby.

Atervinningsstation vid Ellenbergavégen

Tekniska némndens ordférande stallde frégan vid motet var man helst ville placera en
&tervinningsstation ifall man flyttade den som idag finns vid Ellenbergavagen. En klar
majoritet av de som valt att svara tyckte att den skulle flyttas till andra sidan vag 13. Garna
vid Mastaregatan/Ellenbergavégen. Da det ar enkelt att ta sig dit bade med bil och med
cykel.
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Upphojning i vagbana vid biblioteket (17)

Vid biblioteket finns dar en upphdjning som korsar vagbanan. Forr var det ett
dvergdngsstdlle, men nu finns det inga skyltar eller markeringar i vagbanan. Cyklister och
gdende tar for givet att det ar eft dvergdngsstalle andd, men bilarna kér p& som om det inte
var det. Detta skapa en osdkerhet. De flesta anser att det borde vara ett évergdngsstalle.

Overgdng som skapar osdkerhet.
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4.2 Byggnadsnamnden

Planomradet vid golfbanan

Om och nar omradet vid golfbanan, som @r tankt till fritidshus, planlaggs énskas en ny infart
till detta omréde direkt fran vag 13, sé inte denna trafik dras via infarten till golfbanan och
gatan parallellt med vag 13.

4.3 Kultur- och fritidsnamnden

Motionsslinga
Fragor om nar den utlovade motionsslingan ska anlaggas dyker hela tiden upp.

Invanarna onskar information om hur det gar.

4.4 Kommunstyrelsen

Har finns asikter och synpunkter som ar svéra att hitta en specifik néamnd som ansvariga fér,
och frégor som kanske egentligen ligger utanfér kommunens ansvar.

Trédd och buskar pa tomter som gréinsar mot allméan mark

Négra har papekat att det pa sina stdllen finns buskar och trad som stér pé privat tomtmark
vaxer léngt ut pé allman mark. Ibland sa illa s& det skymmer sikt for biltrafik eller ar i vagen
for géng- och cykeltrafik. Man undrar om det inte gér att tvinga fastighetsagare att hélla
efter sina hackar. Tidigare har det gatt ut brev till fastighetségare med hot om atgarder ifall
man inte skdter om sin hack.

Kommunen bér ta reda pa vad man har for méjligheter att 16sa sadana héar
situationer. Om inga tvangsmedel kan anvédndas kan man kanske
informera invanarna om vad som gailler.

Informationstavla for foretagarna pa industriomradet.

Onskemal finns om att man har en informationstavla vid industriomradet i Munka Ljungby
dar man kan se vilka féretag som finns och var. Likt sédan som finns i Angelholm vid sédra
industriomradet.
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5 Sammanfatining

Moderaterna i Munka Ljungby vill tacka alla engagerade invénare fér deras synpunkter. Det
ar alla engagerade medborgare som ar villiga att beratta hur man vill att bygden ska
utvecklas som ger oss styrkan och orken att driva frégor som berér oss alla. Kanner du att
du vill paverka oftare och mer och delar vara varderingar ser vi garna att du stodjer oss
genom att bli medlem. Hur du gor for att bli medlem hittar du pé& vér hemsida:

http: //www.blaangeln.se/bli-medlem/

Har du inte tillgéng till internet kan du ringa vért kansli pd telefonnummer 0431-189 00.

Hoppas vi alla ses igen nar det ér dags for den planerade uppféljning pa byamétet i form
av en byavandring.

Ar det ndgot du tycker vi missat ta upp eller har du kommit p& nagot nytt du skulle vilja
forbattra? Tveka inte, utan ta kontakt med négon i styrelsen. Du hittar kontaktuppgifter pé
vér hemsida:

http: //www.blaangeln.se/kretsen-foreningarna/munka-ljungby/

Denna rapport ér skickad till:

Besokare pd moderaternas byaméte 2011

Christer Orning, Tekniska namndens ordférande

Christer Jonsson, Byggnadsnémndens 1:e vice ordférande
Tomas Fiellner, Kultur- och fritidsnéamndens ordférande
Asa Herbst, Kommunstyrelsens ordférande

Pernilla Sjogren, Projekiledare, Trafikverket

Michael Lundblad, Reporter NST/HD

Anders Davidsson, Reporter NST/HD

Sida 18 av 18



